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FTT R&TT QCH pM ANQRDNIN G i^'^P "P^'^G AV VEVHUSGAS. 



Fdrellggande uppftnning avser ett sStt och en anordning ftir rening av 
vevhusgas. som produceras under drift av en fSrbrSnningsmotor anvSnd 
5 fBr framdrtvning av ett fordon. 

Rening av vevhusgas krSver en renlngsanoidning. som effelcBvl kan av- 
skilja de ytteret smS partiklar, fasta och/eller vilskefbnnlga. som fSrekom- 
mer suspenderade i vevhusgasen. PS senate lid har centrtfugalseparato- 

10 rer av ollka slag foreslaglts fOr s^wJan rening. och olika sStt har fSreslagits 
fdr drivning av en far detta andamSI anvand centrifugalseparator. SSIunda 
har fSreslagils att en centrifugalseparator skulle drivas pd mekanisk vSg 
med hiaip av en av fdrbrinnlngsmotoms ordlnarie axlar, tax. vevaxein el- 
ler kamaxein (se exempelvis US 5.954,035). Ett annatfarslag har varit att 

16 en centrifugalseparator skulle drivas medelst en eWmotor (se exempelvis 
WO 01/36103). Annu ettf5rslag har varit att ett fluldum, gas eller vatska. 
skulle trycksSttas med hj§lp av ferbranningsmotom och anvMndas fQr 
drivning av en turbln av ett eller annat slag, sammankopplad med en 
centrifugrotor f5r rening av vevhusgas (se exempelvis WO 99/56883). 

20 

En utgSngspunkt I samband med anvSndnlng av en centrifugalseparator 
f5r rening av vevhusgas. som produceras av en fordonsburen fSrbran- 
ningsmotor. Sr att energin iGr oentrifugalseparatoms drivning skall hSmtas 
frdn fbrijrannlngsmotom. antingen direkt eller Indlrekt via en energikalla 
25 av n^ot slag, tex. en generator eller ackumulator f5r elektrisk str6m eller 
en kompressor eller ett tryckkSri innehSllande komprimerad luft. 

Detta ar dock inte helt problemfrltt. eftersom fBrbrannlngsmolDm ar belas- 
tad I olika grad under sin drift Inte bara fBr framdrivnlng av fbrdonet utan 
30 ocksa fiJr energlfSrsdrjning av diverse hjaiputmstning ombord pa fordo- 



02 06/20 14:51 ©46 » M06S038 lOJA I^VAL AB PatentT. kassan ©006/013 

1 46 8 5^65039 1. : -' ' ' ' — - ' zl 



•--It'- 



net. TlllgSngen pa energi i en energikaMa av det nSmnda slaget ar alKsS 
begrSnsad. och framfdr alH kan energlkallan I vlssa sihiatloner 16r fordo- 
net vara sd kraftigi bdastad att ytteriigare effektuttag ej ar mSjligt eHer 
acceptabelt. t.ex- av sSkerhetsskal. 

5 

EtI huvudindamSI med den fSreliggande uppfinnlngen ar att tillhanda- 
hdila etl sStt och en anoidnlng fQr rening av vevhusgas fran en fSrbrSn- 
ningsmolor. som ar InrStlad fOr framdrivning av etl fordon, mojliggBrande 
en minlmering och/eller en opttmering av effekt- och energlbehovet for 
10 renir^en. 

Detta andamai kan uppnSs enBgt uppfinnlngen med h|aJp av en anord- 
ningi som innefattar 

- en centrifugalseparator med en centriftigrotor. vilken Sr InrStlad fBr mon- 
15 tering pa fonionet och (fir toning av nimnda vevhusgas, 

- en elektrisk motor, vilken fSr sin drift ar anslulbar till en strernkSlla tlll- 
gangltg pS fordonet och vilken ar inrSttad ftSr rotation av centrlfugrotom. 
och 

- en utnjstning f6r farandring av centrifugalseparatoms renlngseffeWlvRet. 
20 innefattande en stymtmstning tnratlad f6r fQrandring av den elektrteka 

motoms och darmed centrifugrotoms rotationshastlghet under bibehailen 
drift av fSrbranningsmotom. 

Med hjaip av en anordning av detta slag kan vevhusgasrenlngen utfdras 
25 pa ett optimalt sStl, alltefter uppkommande behov fBr sSdan rening. med 
anvandande av minsta majllga mangd energi. HSrigenom kan ocksa onft- 
dig fSrelitnIng av ollka delar av anordnlngen. sisom lager och dyllkt. und- 
vikas Vevhusgasrenlngen kan ocksa periodvis avbrytas helt och hailat, 
trots att fBrbrannlngsmolom hSIis i drift. Uppfinnlngen har sin grund I in- 
30 slWen att vevhusgasrenlngen inte beh6ver vara Ilka effekfiv under fSr- 
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brinningsmotorns hela anvSndningstid och att en cenlriftjgalseparatDrs 
renlngseffekllvltet gSr att slyra genom terSndring av centrifugrotDms 
rotationshastlghet 

Sjalva stymlngen av den elektriska drivmotoms och darmed centrifugro- 
toms rotationshastlghel kan utteras pd manga olika satt. t>I.a. beroende 
p& vilken typ av eleWrisk motor som anvands. Exempelvis kan redan 
kand iBknik. mnebSrande frekvensomvandling, utnyt^as f6r styming av 
den elektriska motoms rotaUonshasBghet. I enklaste fall kan stymlngen 
dock genomfSras med hjalp av ett eiler flora reiser av konventionellt slag. 
Hos ett siriant reia kan en ingSngskrets vara pSverkbar av data avsedda 
«r fSrandring av centrifugalseparatoms renlngseffeWlvitet. och en ut- 
gangskrels vara Inrdttad att i beroende av sfidana data WrSndra den 
elektriska motonns rotattonshaslighet 



15 



NSr det gailer erforderliga Ingingsdata tOr den aktuella stymlngen Sr an- 
ordningen enligt uppflnnlngen fOrettfidesvis anslutbar till en infonnattons- 
kSIIa. som ar tlllganglig fordonet och InrSllad att leverera data relevan- 
ta far ett existerande eller uppkommande behov av rening av vevhusgas, 
20 som produceras av fOrbrinnlngsmotom. HSrvid §r sSledes lampligen slyr- 
utrustningen inrattad att sS paverkas av data fran Infbmiationskailan att 
centrlfugrotoms rotattonshastighet anpassas. kontlnuerilgt eller stegvis, 
tlU namnda behov av rening av vevhusgas. Emellertid kan Ibland ett ext- 
remt slort behov av eneigi uppkomma fBr nSgon annan operation pS for- 
25 donet, vilken har hOgre priorltet an vevhusgasrenlngen, varfSr under en 
vies tidsperiod en noggrann reglering av det nyss anglvna slaget kan be- 
hdva avbrytas. Under en sSdan tWsperlod kan det bli n6dv§ndlgt att 
avbryta vevhusgasrenlngen helt och hSllel eller, attemativt. reducera 
denna I en utetiScknIng. som kan vara fSrutbestSmd och f5rprogramme- 
30 rad «r olika driftsituattoner fftr fortonet Den namnda stynibrustnlngen vid 
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anordnlngen enligt uppfinnlngen kan alltsS tidvis behSva pSverkas p& 
annat satt an som sker. nSr styrirtrustningen skall noggrant anpassa 
centrifugalseparatoms renlngseffeklivitet after ett faWlskl foreliggande 
reningsbehov. 

5 

Pa modema fordon av typen stora lastbilar och arbetsmaskiner finns i 
regel ett datomitverk installerat. Ett sSdant kSnt datomitverk kallas CAN- 
bus (CAN = Controller Area Nelwork). I detta datomatverk. som lampligen 
innehSller en foidonsdator och Sr kopplattlll mSnga ollka sensorer place- 
1 0 rade I ollka delar av fordonel och I fBrbrannlngsmotom, finns en mSngd 
data tillgSngllga iflrande diverse funWIoner och tillstand som rSder pd for- 
donet Exempel pa data som kan finnas tnigSngliga an 

- rddande motorvarvtal 

15 - radande belastning p& motom 

- av fordonsfSraren onskad belastning pa motom (rSdande 
nedtryckning av pd fordonets gaspedal) 

- motoms temperatur 

- omgivningens temperatur 
20 - fordonets hastighet 

- motoms totala dnftsUd sedan motom var ny 

- Ibnionels kdrstracka sedan motom var ny 

- driftstid sedan motom startades 

25 Mdnga andra date Anns glvetvis ocksfi tfllgingllga I ett nStverk av detta 
slag beroende pd vllka komponenter som Anns pa fbrdonet Med hjSIp av 
en fofdonsdator som stdr I fOrblndelse med nStverk^ kan olika data sam- 
manstailas och omvandlas till styrslgnaler av olika slag ffir styming av di- 
verse funklloner pd fbrdonet. tex. signaler f6r styming av renlngen av 

30 vevhusgas i enlighet med uppfinnlngen. 
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VId en foredragen utfSringsform av anordnlngen enllgt uppfinningen Inne- 
fatlar dennas utrustning «r ffirandring av centriftigalseparatoms renlngs^ 
effektivrtet en avkodnlngs- eller selekteringsanordnlng, vilken ir InrSttad 
att mottaga eller vSIJa endast vissa av ett flertal data, som Sr tillgSngllga i 
5 en infbrmationskaila av det hSr slaget, varvid den n§mnda styrutrustning- 
en §r inrSttad att piverkas av sSdana mottagna eller valda data och, \ sin 
tur. forandra den elektriska motoms rotationshastighel I beroende dirav, 

Oavsett om ^ datomStvark av det namnda slaget Sr tlllgangligt eller ej, 
10 ar vid en «rdelaklig ulWringsform av uppfinningen reningsanordnlngen 
lampfigen anslutbar tfll en sensor, vilken ar InraHad att avkanna en faktlsk 
lerandring av mangden vevhusgas, som produceras avfSrbranningsmo- 
tom. Reningsanordnlngen kan altematlvt eller dessulom vara anslutbar till 
en sensor, vilken ar Inratlad att avkanna en Wrandring av den mangd par- 
15 tiklar. fasta eller vatskefbrmlga, som Anns I den vevhusgas som skall re- 
nas. exempelvis vevhusgas som ar pd vsg mellan fSrbrannlngsmotoms 
vevhus och centrifugalseparatom- VId ett dylikl anangemang kan cenirl- 
fugalseparatoms reningseffekBvltet anpassas till ett renlngsbehov. som 
kan uttryckas med en fbrmel Innefattande varden f6r bdde den mangd 
20 partlWar, som finns I vevhusgas pi vSg f6r att bli renad. och det aktuella 
flddet av sadan vevhusgas. 

Fdrutom en anoidning av ovan beskrivet slag innefattar uppfinningen ett 
satlfSr rening av vevhusgas i enllghet med efterfeijande patentkrav. 



25 



Uppfinningen beskrivs nirmare I det fdljande med hanvlsning till bifogade 
ritning. p& vilken flgur 1 visar ett exempel pa en el-motordriven centriftj- 
galseparator av det slag som kan inga 1 en anordning enllgt uppfinningen. 
flgur 2 ar en sekHonsvy lagen efler Mnjen II - II i flgur 1 och flgur 3 lllustre- 
30 rar schematlskt ett fordon utrustat med en anordning enllgt uppfinningen. 
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Pa ritnlngen visas I figur 1 en sektionsvy av en centrifugalseparator. som 
§r monterbar pa ett fordon och avsedd fSr renlng av vevhusgas frSn dari 
suspenderade partlklar. vilka har stfirre densltet an gasen. Centrifiigal- 
separatom innefattar ett hus 1, som avgransar en kammare 2. Huset bfl- 
5 dar ett gasinlopp 3 till kannmaren 2 far gas som skall renas och ©tt gas- 
utiopp 4 ftfin kammaren 2 f6r renad gas. Huset bildar vldare ett partikel- 
utlopp 5 ftSn kammaren 2 fbr partiWar som har avskllts frdn gasen. 

Huset 1 innefattar tvS delar. vilka sammanhSlls medelst ett antal skruvar 
10 6. Dessa skruvar 6 Sr ddrtill InrSttade att fasth^lla huset vid upphang- 
ningsorgan 7 av nSgot elastiskt material, via vBka huset kan uppbaras p§ 
det ndmnda fordonet (eti visat). 

Inuti kammaren 2 fir en rotor 8 anordnad roteibar krlng en vertikal rota- 
1 5 tlonsaxel R. En eleWrisIc motor 9 ar anordnad fSr rotatiort av rotom 8. Ro- 
tom 8 Innefattar en verflkalt sig strackande central splndel 10. vllken vId 
sin 6vre §nde §r lagrad 1 huset 1 via ett lager 1 1 och en lagertidllare 12 
och vld sin nedre §nde ar lagrad I huset 1 via ett lager 13 och en lager- 
hdllare 14, LagerhSllaren 14 Sr belagen I husets gasinlopp 3 och Sr dartBr 
20 fSrsedd med genomgSende hai 15 f»r Inkommande gas som skall renas i 
kammaren 2. 

Rotom 8 Innefattar vldare en 5vre andvagg 16 och en nedre andvagg 17, 
vilka bada andvaggar ar fOrbundna med den centrala splndein 10. Den 

25 nedre andvaggen 1 7 ar I ett centralt parti f Srsett med genomgiende hal 
18. sa att rotoms inre kan kommunicera med gaslnloppet 3. Vldare ar den 
nedre andvaggen 17 fSrsedd med en ringformlg flans 19. vllken ar Inrat- 
fad att samverka med en Hknand© ringformlg fians 20 hos lagerhailaren 
14, sa att genom gaslnloppet 3 inkommande gas styrs in 1 rotoms 8 Inre 

30 via de nyss namnda hSIen 18. Fiansama 19 och 20 kan vara Inrattade att 
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helt tata mot varandra, men en fuHstSnd^ tatnmg mellan desamma Sr inte 
nddvandig. 

Den nedre dndvdggen 17 Sr utfomiad i ett sammanhangande stycke med 
5 en ihdiig pelare 21 , vilken strScker sig axiellt uppdt frSn andvSggen 17 
och tdtt omger den centrala splndein 10. Pelaren stracker sig hela vSgen 
upp till den dvre 3ndv3ggen 16. 1 omrSdet fdr pelaren 21 Sr den centraia 
spindein 10 cylindrisk. fdretridesvis av kostnadsskai drkularcylindrlsk. 
och pelarens 21 insida &t utfomiad pd samma sSlU som spindelns utsida. 
10 Pelarens 21 utsida har en omnd tvdrsektionsfonn. sasom ftamgdr av figur 
2. 

Mellan andvaggama 16 och 17 3r anoninad en stapel av koniska sepa- 
reringssklvor 22. Var och en av desea har ett stympat koniskt parti samt 

15 etti ett stycke med detta utformat plant paifi 23 narmast pelaren 21 . Det 
plana partiet dr. sdsom visas I figur 2, utformat fdr att kunna ingripa med 
den omnda pelaren 21 pa sddant sStt att separeringsskivan ^ skalt kur>- 
na rotera relatM pelaren 21 . Vidare ar det plana partiet 23 fSrsetl med ett 
flertal genomgiende t\&\ 24. Oavsett om hSIen 24 1 da olika separerings- 

20 skivoma 22 befinner sig axiellt i linje med varandra eller ^ bildar de till- 
sammans med mellanrummen mellan de centrala partiema av separe- 
ringsskivoma 22 ett centraK Inloppsutymme 25 Inuti rotom 8 (se figur 1). 
vilket kommunicerar med gasinloppet 3. 

25 Pa ritnlngen visas fbr tydllghets skull endast ett fatal separeringsskivor 22 
med stora axiella mellannim. I praktiken skall atskilligt flera separerings- 
skivor anordnas mellan andvSggama 16 och 17, sS att relativt tunna mel- 
lanrum skapas mellan desamma. 
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i figur 2 visas den sida av en separeringsskiva 22 som 3r v3nd uppat i 
figur 1 . Denna sfda kallas i det Idljande f3r separeringsskivans Inslda, 
eftersom den 3r vind i illctning Indt mot rotoms rotertion^xeK Som fram- 
gdr Sr separeringsskivan pA sin inslda fdrsedd med att flertai idngstrfickta 
ribbor26 bUdande distansorgan mellan s^rerlngsskivan och den nSr- 
mast ovanf&r i skivstapein beldgna separeringsskivan. AAeUan ndrbeiagna 
ribbor 26 i ett mellanrum mellan tv§ separeringsskivor bildas strSmnings- 
passager 27 fdr gas som skall renas. F^bboma 26 Strieker sig. sSsom 
visas i figur 2, 13ngs krSkta banor och blldar dtmlnstone vid separerings- 
skivomas radielit yttre omkretsparfier vlnkel med generatriser hos sepa- 
reringssWvoma. Som fdljd av ribbomas 26 krflkta form strScker sig ocksS 
strfimningspassagema 27 forgasen som skall renas langs banor som 3r 
krdkta pd motsvarande satt. Ribboma 26 strScker sig fSretradesvis Over 
vdsentiigen iiela det koniska partiet av var)e separeringsskiva och stutar i 
nSrlieten av s^areringsskfvans radiellt yttre omkretskant. 

Ett ringfbnnigt utrymme 28 omger rotom 8 1 huset 1 och utgdr en del av 
l^mmaran 2. 

Den ovan beskrivna centrffugalsepaiatom flr fSrut kand och dess Itjnktion 
3r utf&riigt beskriven i WO 01/36103. 1 korfhet kan denna fUnktlon beskrt- 
vas som <&Qer. 

Medelst den elektriska motom 9 bringas rotom 8 i rotation kring den ver- 
tikala rotafionsaxeln R. Vevhusgas, som har produoerats av en fdrtirart- 
ningsmotor (ej vised) och som skall befrfas frdn dSri suspenderade olje- 
parHklar och eventueilt 3ven fasta parHMar, Inkommer genom gasintoppet 
3 och leds vidare upp&t in i detoenfrala ufrymmet 25 i rotom 8. DSrtfirdn 
leds vevhusgasen in i meiianrummen mellan de koniska delama avsepa- 
reringsskivoma 22, dSr den medbringas I rotoms rotation. Till feijd av no- 
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tatlonen avskiljs de I gasen suspenderade partiWama genom att de av 
centrifugalkraften slungas mot separeringssklvomas insidor. p& Vllka de 
dgrefter glider elter i fonn av vatska rlnner radlellt utat mot separerings- 
sktvomas omkrelskanter. FrSn dessa omkretskanter slungas partlldama I 
5 aggkmiererad eller koalescerad fbmi utSt mot det stationSra husets 1 
omkretsvagg. langs vllken de lor sig nedlit och vidare ut genom partikel- 
uHoppet 5. 

Den partiklar befrtade vevhusgasen slrammar ut frSn meBanmmmen 
10 meHan separeringsWvoma 22 till det ringtemilga ulrymmet 28. vflket den 
ISmnar genom gasutloppet 4. 

Centrtfugalseparatoms separerings- eHer renlngseffekliYitel beror \ hSg 
grad pS centrifiigrotoms 8 lotaBonshastighet. Ju sl6rre denna hasfighet 

15 ar. desto stdrre bllr separeringselfekHvlteten. Genom styming av rota- 
t- onshasligheten ftSr den eteklriska motom 9 kan centriftigalseparatoms 
renmgseffektivitet fOrflndras. Aven I ett icke-roterande tlitetdnd har centri- 
fugrotorn en viss, om an liten. renlngseffekttillfSIid av att vevhusgasen 
tvingas Sndra strSmnlngsriktning flera ganger samt slrSmma genom 

20 trSnga kanaler vkJ sin passage genom oentrifiigrotom. 

I figur 3 IHustreras ett foidon 30 och en av detta uppburen fBrbrSnnlngs- 
motor3l inrSttad iSr fordonets framdrivning. Forbrannlngsmotom 31 Sr 
Inrattad ocSksi f6r drift av en strSmgenerator 32. vllken ar sammankopp- 

25 lad med en slrOmackumulator 33. Foidonel 30 Sr utnistat ocksS med en 
centrKiigalseparator 34 av det slag som visas I flgurema 1 och 2. En led- 
nlng 35 Sr anoidnad m att ieda orenad vevhusgas frAn motoms 31 vev- 
hus till centrHugalseparatoms gaslnlopp. och ledningar 36 och 37 ar an- 
ordnade far att Ieda renad vevhusgas respekflve fr*n vevhusgasen av- 

30 sWIda partiklar och oija tfflbaka 1111 fSrbranningsmotom. Den renade gasen 
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leds till farbrSnnlngsmotoms luftintag. och de avsWIda partiklama leds 
tillsammans med den avskilda oljan ater till forbrannlngsmotorns s.k, olje- 
trag. Altemativt skulle den renade gasen ha kunnat slippas ut till den om- 
givande atmosSren. medan de avsklljda partiWama och oljan skulle ha 
5 kunnat samlas upp i ett separat kdri. 



1 figur 3 visas aven den eleWrlska motor 9. som framgar av figur 1 och 
som ar InrSttad fdr drivning av centrtfugalseparatoms rotor 8. 1 anslutnlng 
tin el-motom 9 ar anordnad en slyrutrustnlng 38. vllken ar inrSttad for driv- 
10 ning av el-motom 9 med varierandehasflghetStyrutmstnlngen 38 arfSr 
sin och el-molDms strdmliBreSijnlng ansluten till strOmgeneratorn 32 och 
strOmackumulatorn 33. 

Pk fordonet 30 ar vWar© Installenat ett datomatverk innefiattande en for- 
1 5 donsdator 39 och en s.k. data-buss 40. Till datomatverkel ar anslutna ett 
stort antal sensorer av oHka slag fBr Insamling av data rBrande olika funk- 
tioner pS fordonet. Aven den namnda stynitrustningen 38 ar ansluten till 
detta datomatverk. frSn vllket information kan hamtas fftr styrotmstning- 
ens till- och frankoppling av el-motom 9 eller iBrandrIng av et-motoms 
20 rotatlonshastighet. Via anslutnlngen till datomatverket kan ocksa till detta 
lamnas Infonnatlon om exempelvis el-motoms och centrlffugalseparatoms 
konditlon och driftsfdrhailanden samt om graden av fororenlngar i orenad 
och renad vevhusgas. 

25 Den namnda motom 9 kan vara en likstrdmsmotor eller en vixelstrOms- 
motor. antingen en synkronmotor eller en asynkronmotor. Beroende pa 
typ av elektrisk motor kan stynitrustningen 38 vara konstruerad p& manga 
olika satt, som fir sjaivklara fBr en f^ckman Inom omradot elektriska moto- 
rer. 



30 
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Om styrutrustningen 38 §r ansluten till ett datomatverk av det anglvna 
slaget. behover den inte vara sirskllt kompHcerad vad giller dess fSr- 
mSga att behandia signaler kommande fran olika sensorer pi fordonet. I 
sadant fall ir nSmllgen med fSrdel den namnda fordonsdatom utrustad 
5 for erforderlig s3dan signalbehandling och far produkHon av en styrslgnal 
f5r den eiektriska motoms drivning. Styrutrustningen 38 behttver 1 detta 
fall Innefatta en avkodnlngsanordning (Interface), med hjalp av vilken den 
kan vaija i^tt signal fr&n datomatverket. varefler slgnalen kan anvandas 
f3r stymingen av den eiektriska motoms rotationshastlghet 

10 

I enklaste fiall kan styrutrustningen innefatta ett ^ekbrfskt reAA, som ^r in- 
rattat att starta eller stoppa drlRen av den eiektriska motom med l^&lp av 
en motlagen styrslgnal. Ett sddant relS kan ha en ingSngskrets pdverkbar 
av data avsedda f5r styming av centrifiigalseparatoms 34 separerings- 
1 5 effektlvitet och en utgdngskrets Inrittad 18r forSndring av den eiektriska 
motoms 9 rotationshastlghet i beroende av dessa data. 



Styrutrustningen innefattar dock fOretiSdesvis en anordning fSr drivning 
av el-motom 9 med dlka hastlgheten antingen sd att ett begrSnsat antal 

20 hastigheter kan dstadkommas eller s& att en konUnuertig fOrandring av 
motoms hastighet kan astadkommas. Olika slags anordnlngarfBr varv- 
talsregtering av motorer (bSde Hkstromsmotorer odh vixelstramsmotorer) 
§r vSl kanda och behSver Ingen namiare beskrivning h^r. per en lik- 
strdmsmotor kan en enkel anordning fiBr spSnnlngsstymlng anvandas. 

25 F6r en vaxelstrOmsmotor kan olika slag av frekvensstyrningsutrustnlng 
anvandas. Dyllk utrustning finns f5r produkHon av vSxelstram med vari- 
abel fiekvens sdvai med hj§ip av llkstrdm som med hjdip av vaxelstr5m. 

Oavsett om styrutrustningen ar av ett sofistikerat slag eller ^ b5r den 
30 vara sSdan att driften av den eiektriska motom kan avbrytas, medan fOr- 
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branningsmotom fbrtfarande hSIls i drift, tex. vld tomg^gskoming e!ler 
vid drift av forbranningsmotom vld en hastighet ligre an ett visst varde. 
Om s§ dnskas. kan driften av den elektriska motom vara manuellt fran- 
koppHngsbar och/eller automattskt Inkopplingsbar en viss tidsperiod efter 
5 det att ferbrinnlngsmotorn startats eller sedan en vlss rotatonshastighet 
hosfBrbianningsmotom uppnatts. Den elektriska motom bdr vara inrattad 
f6r drift vld en spanning som ir 48 volt eller ISgre, tex. 14, 28 eller 42 
volt. 

10 N§r det gSHer den signal, med hjaip av vilken hastigheten av den elekt- 
riska motom ekan regleras eller stattas in. kan denna vara en funktton av 
mdnga ollka variaWa faktorer. Sfilunda kan eacempelvis en eller flera av 
fdljande faktorer ingd: 

1 5 - gastrycket I fBrbrSnnlngsmotoms vevhus 

- gastrycket i forbrSinningsmotoms hiffintag 
. fdrbrSnningsmotoms rotaflonshasfighet 

- t>elastnlngen pS fdrbranningsmotom 

- omgivningens temperatur 

20 - ferbrannlngsmotoms smSrjoljetemperatur 

- fiirbrinnlngsmotoms totala driftstid 

Om ett datomStveric av ovan beskrlvet slag saknas. kan rotatlonstiastlg- 
heten hos den elektriska motom stSllas In eller regleras med hjaip av data 

25 som dverldrs till styrutrustningen 38 direkt frSn en sensor av nSgot l§mp- 
ligt slag. Exempelvls kan en sensor vara Inrattad att pd ett eller annat sStl 
avkanna den mangd vevhusgas. som produceras av fdrbranningsmotom i 
vaije agonblick. EtI m4tt p& mSngden producerad vevhusgas kan utg6ras 
av det tryck som rSder I fSrbrannlngsmotonras vevhus eller i en passage 

30 flir vevhusgasen mellan vevhuset och den namnda centrifugalseparatom. 
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Ett annat matt produktionen av vevhusgas kan utgdras av ett vSrde pS 
rddande gasfidde i den nskmnda passagen. 



Ett annat mStt p4 behovet av rening av den producerade vevhusgasen 
5 kan utgCras av ett avkSnt vSrde pd Innehallet av oljedlmma 1 vevhusga- 
sen. Ett sddant uppmStt varde kan I kombination med ett v§rde, som ut- 
>rtsar mdngden (dvs. volymen) av producerad vevhusgas. sammanstallas 
tHI en signal fQr styming av ratafionshastigheten hos don elektriska mo- 
torn. 

10 

I det fSregdende har fdrutsatts att erforderllg rening av vevhusgasen lak- 
tiskt uppnds genom den beskrfvna stymlngen av den elektriska motoms 
rotattonshaslighet med hjdip av en signal, aom genererats pi basis av ett 
antaget eller avkant behov av rening av vevhusgas. Det fir naturtiglvis ai- 

1 6 temativt mojiigt, om s& skulle dnskas. att styra den elektriska motoms ro- 
lationshastighet med hjfiip av en avkfind parameter, som indikerar graden 
av faktisk lenhet hos vevhusgas, som Ifimnar centriftjgalseparatom. En 
sensor kan siledes vara anordnad att avkfinna vllken mfingden partiklar. 
som fortfarande finns kvar I suspenderad form I vevhusgas. som Ifimnar 

20 centrifugalseparatom , o<*i att piverka styranordnlngen sd att denna an- 
fingen 6kar eller mlnskar rotationshastigheten hos den etekUfska motom. 
Aven en kombination av ollka stynnetoder Skr mdjilg. Sdlunda kan exem- 
pelvis en vlss rotationshastighet (t.ex en stegvis vald rotationshastlghet) 
hos den elektriska motom stailas In I beroende av en eller flera faklorer. 

25 s5som tidlgare har beskrlvits, varefter en noggrann reglering av rotations- 
hastigheten kan ske med hjalp av en avkind parameter, sdsom nyss be- 
skrivRs. vilken indikerar detfaktiska resultatet av oentrifiigalseparatoms 
lening av vevhusgasen. 
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En noggrann reglering pa det senasl beskrivna satlel kan vara lampllg I 
det fall den renade vevhusgasen (IstSllet for att ledas till fSrbrannlngsmo- 
toms luftintag) skall slSppas ut i den omgivande atmosfaren. Eventuellt 
otilliackllgt renad vevhusgas kan I fell Snda ledas tillbaka till fBrbrSn- 
5 ningsmotom via dennas luftintag. 
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1 . En anordning f5r renlr^ av vevhusgas, som produceras under drift av 
en ftrbrSnningsmotor (31) InrSttad fBrframdrivnlng av ettferdon (30). vil- 

5 ken anordning irmefattar 

- en <^ntrifugaIseparator (34) med en centrifiigrotor (8). vilken dr inr§ttad 
f5r montering pa fordonet (30) och for rening av namnda vevhusgas, och 

10 - en eiektrisk motor (9). vilken fi5r sin drift Sr anslutbar tiii en stromkSlla 
(33) tillg^nglig pd fordonet (30) och vilken ar inr§ttad fOr rotation av cent- 
riiiigrotom (8), 

kdnnetecknad av 

15 

- en utrustning f3r fQ/r&xvisnxvQ av centrifugalseparatoms (34) renings- 
effektivitet, innefattande en styrutrustning (38) inrdttad fgrfSrandrtng av 
den elektrfska motorns (9) odn darmed oentrifi^rotoms (8) rotationshas- 
Ughet under bibehdilen drift av fdrbranningsmotom (31). 

20 

2. En anordning enligt krav 1 . vid vilken styrutrustnlngen (38) ar inratlad 
f5r fSrSndring av den elektriska motoms (9) lotationshastlghet frdn ett 
fSrsta vSrde Gil ett andra varde. bdda stOrre an noil. 

25 3. En anordning enligt krav 1 eller 2. vilken ir anslutbar till en infbnna- 
tionskaila (39. 40). som fir tillganglig ombord pS fordonet (30). 

4. En anordning enligt krav 3, vkJ vilken informationskailan (39. 40) ar 
inrattad att leverera data relevanta for ett existerande eller kommande 
30 behov av rening av vevhusgas. som produceras av forbranningsmotom 
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(31 ). varvld styrutrustningen (38) Sr InrSttad att pSverkas av data frSn 
informationskaiian (39, 40) och fordndra den elektriska motoms (9) rota- 
tionshastighet i beroende av dessa data. 

5. En anordning enligt krav 3, vid vilken namnda utrustning f6r forSndring 
av centriffugalseparatoms (34) reningseffekUvitet Innefiattar en avkod- 
nlngs- alter salekteringsanordnlng, vilken dr InrSttad att mottaga eller vaija 
endast vissa av ett flertal data, som dr tillgangfiga i nSmnda informations- 
kSlla (39, 40). van^id den ndmnda stynitrustningen Sr inrattad att pSver- 
kas av s&dana mottagna eller valda data odi fQrandra den elektriska 
motoms (9) rotationshasiigtiet i beroende dftrav. 

6. En anordning enligt krav 3. vM vilken nSmnda infbnnaltonskaila inne- 
liattar en sensor inrSttad att avkanna renheten hos vevhusgas, som liar 
ISmnat centrifugalseparaionn (34). 

7. En anordning enligt krav 1 eller 2, vilken flr anslutbar till en sensor in- 
rattad att avkSnna och avge data representatlva for en fektisk fdrSndring 
av den mingd vevhusgas, som produceras av f3rbranningsmotom (31 ). 
varvid styrutrustningen (38) 3r Inrattad att pSverkas av data avgivna av 
sensom. 

8. En anordning enligt krav 7. vid vilken nSmnda sensor ir Inratlad att 
avkSnna en fSrandring av ett fl5de. som aistras fill faijd av f&rbr3nnlngs- 
motoms (31) produktion av vevhusgas. 

9. En anordning enligt krav 7. vid vilken nSmnda sensor ar Inrittad att 
avkanna en fSrgndring av ett Overtryck, som aistras till faijd av fSrbrin- 
ningsmotoms (31) produkHon av vevhusgas. 



30 
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10. En anordning ^llgt ndgot av kravm 1-9, vid vilken nSmnda styrut- 
rustning (38) Innefattar ett re^, som har en Ingdngskrefs pdverkbar av 
data avsedda for ^yming av centrifugalseparatoms (34) separerings- 
effektivitst. och en utgingskrets Inrattad f5r flSrandring av den eleictriska 

5 motoms (9) rotationshasfighet i beroende av dessa data. 

11 . En anordning enligt nSgot av kraven 1-9, vid vilken namnda styrut- 
rustning (38) §r inrittad attfdrandra den elektriska motoms (9) rotations- 
haetighet vasentligen kontinuerligt 

10 

12. En anordning enligt nagot av kraven 1-9, vid vilken nSmnda s^ut- 
rustning (38) ar inr^d attforSndra den elektriska motoms (9) rotations- 
hastighet steg^^s mellan dtminstone tvd vdrden storre an noil, 

15 13. Ett sittf&rreningavvevhusgas, som praduceras under drfftav en 
f6rbranningsmotor (31) inrittad fOr framdrivning av ett fordon, vid vHket 
sitt 

- en oentrifugalseparator (34) med en oenfrifugrotor (8), som dr monterad 
20 fordonet (30), anvfinds fSr renlngen av vevhusgasen. och 

• en elektrisk motor (9). vilken fBr sin drift Sr anslutbar till en strdmkaila 
(33) liHgangiig p& fordone (30). anvSnds fSr rotation av centrifugrolom 
(8), 

25 

kdnnetecknat av 

- att centrifugalseparatoms (34) separeringseffektivitet forandras genom 
fdrSndring av den elektriska motoms (9) och dSrmed centrifugrotoms (8) 

30 rotationshastighet, medan ISrbrannlngsmotorn (31 ) bIbehdMs i drift 
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14. Ett satt enllgt krav 13. V!d vflket den eleldriska motoms (9) rotations- 
hastighet forindras fran ett forsta varde till ett andra varde, bSda stSrre 
Sn noil. 

5 1 5. Ett satt enligt krav 1 3, vid vllket den eleklriska motoms rotationshas- 
tighetfoFindras med ledning av data, yilka namtasfran en Infonmations- 
kalla, som dr tillggnglig ombord pd fordonet (30). 

16. Ett satt enligt krav 15, vid vilket nSmnda data hSmtas frSn en Infonna- 
10 tionskaila av ett slag som innehSller fler data an de som beh5vs f3r for- 

dndring av oentrifugalseparatoms reningseffektivitei 

17. Ett satt enligt krav 16. vM vilket namnda data himtas fr&n ett dator- 
natverk(39,40). 

15 

18. Ett satt enligt krav 13. vid vilket den elektriska motoms (0) rotations- 
hastighet fSrandras med ledning av data, som ar represenlativa f3r en 
fakfisk fdrandring av den mingd vevhusgae. som produceras av fgrbrdn- 
ningsmotom(31). 

20 

19. Ett satt enligt krav 18, vid vilket den elektriska motoms (9) rotations- 
hastighet fdrandras med ledning av en avkdnd fdrandring av ett fldde av 
veviiusgas, vllket alstras till fdljd av fdrbranningsmotoms (31) produktion 
av vevhusgas. 

25 

20. Ett satt enligt krav 18. vid vllket den elektriska motoms (9) rotations- 
hastlghet farandras med ledning av en avkSnd forandring av ett dvertryck 
hos vevhusgas, vilket alstras tUI fSljd av fdrbranningsmotoms (31) produk- 
tion av vevhusgas. 
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21 . Ett s3tt enligt krav 13, vid vilket ett eleklrlsict reli. som Innefiattar en 
ingdngskrets och en utgangskrets, u^yt4asf8rf&r3ndrfng av den elekt- 
risKa motoms (9) rotationshastighet, varvid data i forni av en elektrtek 
signal bringas pdverl^ nSmnda ing^gskrets och retaets utgdngskrets 
bringas pdverka den elektriska motom (9) till f&rSndring av dennas rota- 
tionshastighet 

22. Ett sdtt enligt krav 15. vkl viiket en vasentUgen konUnueriig fOrandring 
av den elektriska motoms (9) rotationshastighet utfors med ledning av 
data, som hSmtes frSn den namnda informatlonskdiian. 

23. Ett s3tt eniigt krav 15, vid viiket en stegvis fSrindring av den elektris- 
ka motorns (9) rotation^astighet utfSrs med ledning av data, som h§m- 
tas fr&n den nSmnda informattonskSilan. 
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SAMMANDRAG 

F5r rening av vevhusgas. som produoeras av en fOrbrinnhigsfnotor (31) 
inrSttad f6r framdrivning av ett fordon (30), anvands en oantrifugalsepara- 
5 tor (34) med en centrifugrotor, som Sr monierad pS fordonet. Centriftigai- 
separatoms renlngseffekt fdrdndras genom fdrSndring av rotationshastig- 
heten hos en elektrisk motor (9), som Sr ansluten till en stromkdiia pa for 
donet och inrattad fQr drift av den ndmnda centrifugrotom. 
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